MG A-TYPE OWNERS HOLLAND

OPGERICHT 1 OKTOBER 1973.

"Voor jonge mensen van alle leeftijden"

Natuurlijk wil je een MG A het liefst zo origineel mogelijk houden, echter de
moderne technologische ontwikkelingen maken dat deze ook beschikbaar komen
voor onze klassiekers. De een wil wat meer vermogen of een 5 versnellingsbak en de
ander kiest voor wat aanpassingen in de marge, zoals een extra koelfan,
elektronische ontsteking of een andere accessoire die de hobby wat meer comfort,
kleur en glans brengt.

Onder het motto wel "Met respect voor originaliteit én toch meer capaciteit" had ik

een poos geleden al besloten om eens te kijken naar de mogelijkheden om

rembekrachtiger te monteren. Voorwaarde was wel dat deze rembekrachtiger geen
afbreuk mocht doen aan de visuele originaliteit en daarom niet in het
motorcompartiment mocht worden geplaatst. Wat navraag leerde me dat er enkele
waren gemonteerd onder het dashboard met als nadeel dat je deze kunt horen
werken. Ook heb ik een nette montage gezien onder de motorkap naast de kachel,
maar dan kon dus niet binnen mijn gestelde motto!

Dus op zoek naar een andere plaats en die is gevonden achter de grille, weggedrukt

in de hoek zodat de koellucht voldoende ruimte bleef houden. Zoals u ziet op de

bijgevoegde foto's kan dat net, maar dan nadrukkelijk op de millimeter nauwkeurig
net. Vervolgens zouden we de remleidingen moeten omleggen, echter met de
vastgestelde doelstelling in het achterhoofd hebben we er hier ook voor gekozen
om de originele remleiding vanuit de hoofdremcilinder ongemoeid te laten. Door bij
de aansluiting met het verdeelstuk (met remlichtschakelaar) de aanvoerleiding te
verlengen, met een koppelstukje naar de rembekrachtiger, zodoende blijft de
aanblik nagenoeg origineel. Dan moet er nog een nieuwe remleiding worden
aangelegd parallel aan de aanvoerleiding maar dan retour naar het verdeelstuk.

Deze wordt dan weer aangesloten op de originele aanvoernippel van het
verdeelstuk, waarna de remdruk kan worden verdeeld naar de voor- en

achterremmen. Vervolgens hebben we de vacuumslang vanuit de rembekrachtiger
onderlangs langs de linkerzijkant van de motorruimte naar het inlaatspruitstuk
gebracht. Hierop zit een steun die 2 boutgaten heeft voor de choke kabelsteun. Een
ervan is doorboord die we kunnen gebruiken voor de vacuum aansluiting, zie
bijgevoegde foto.

Laatste stap, de remmenleidingen vullen met remvloeistof, ontluchten,
rembekrachtiging en remcapaciteit controleren op de remmentestbank als op de
weg en met een dikke glimlach op onze gezichten was de job done!

Op deze manier beschikken wij over aangenaam en modern remgedrag die een wat
sportievere rijstijl als een heuse bergrit kan ondersteunen. Het lijkt een relatief
eenvoudige ingreep, maar het vraagt enige technische handvaardigheid en een dosis
geduld m.n. door vooraf goed te passen en meten om alles binnen de gestelde
normen te monteren.

Met dank aan het restauratiebedrijf "Top Gear" te Lith Dhr. Gijs Hesselman
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